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Preambule

Zpusob, jakym koncept uzemniho planu mésta Litovle, zpracovany brnénskou
firmou Urbi a prezentovany vefejnosti v roce 2002, feSi zejména dopravu ve
mésté, neodpovida charakteru mésta jako mésta historického a kralovského.
Navrhované feSeni dopravy ani neodpovida pfirozenym potfebam ob&anu a
jejich bezpe€nému pohybu po ném a omezuje tak kvalitu bydleni a Zivota v

ném.

Nasledujici body jsou pouze pfiklady toho, jak nekvalitné je tento koncept
zpracovan. Mame za to, ze takovych pfikladl by se dala najit cela fada, ale to
by prekrocilo ramec téchto pfipominek.

Doprava

A. Zpusob feseni dopravy tzv. roStovym systémem je pro Litovel
nevhodny a zpusobi dalSi dopravni zatizeni centra mésta

Podoba mésta Litovle vznikla historickym vyvojem a roStovy systém
naprosto nerespektuje tento fakt a ni€i jeho charakter.

Soucasna dopravni obsluznost obytnych €asti Litovle neni tak kriticka,
aby byl nutny tak radikalni zasah.

Vybudovani komunikaci dle konceptu pfilaka dopravu do obytnych a
doposud klidnych Casti Litovle. SouCasné zkuSenosti jednoznacné
ukazuji, ze budovani Sirokych a rovnych komunikaci ve mésté, hojné ve
svété praktikované v prvni poloviné minulého stoleti, nepfinasi zadné
snizeni provozu ale naopak zpusobuje dalSi dopravni zatizeni.

Rovné komunikace svadéji k rychlé jizdé, ktera se tak stava
nebezpecnou a ohroZuje zdravi a Zivoty obCani mésta, zvlasté déti a
seniord.

Navrh dopravniho feSeni pocita se spoustou novych mistnich
komunikaci a s propojenim slepych ulic. Namisto vytvareni klidného a
bezpecného prostoru pro zivot ob&anl navrhuje vytvofeni mésta plného
asfaltovych cest a kfizovatek pro automobily; témér zde chybi feSeni
komunikaci pro chodce (chodniky, mosty) a cyklisty (stezky pro cyklisty),
kterych je pravé v mésté Litovli a v celé oblasti CHKO diky péSimu a
cyklistickému ruchu tolik tfreba a té€Si se zde takové oblibé.

Navrhovany zpUsob feSeni dopravy je v dnesSni dobé ve svété jiz davno
opustén. Regulace dopravy ve mésté se dnes ve svété dosahuje prave
vytvarenim slepych ulic, Sikan, zuzenim komunikaci a budovanim
dalSich pfekazek v centrech mést a obytnych Ctvrtich, kde je tfeba
dopravu zklidnit. Tam, kde naopak doprava nevadi a kudy ma mimo
centralni a obytné Casti proudit se vytvareji kvalitni a dostatecné
dimenzované komunikace.

Strana 2/6



=
ProsToR(O)=ZNoT

Pfipominky ke konceptu uzemniho planu mésta Litovle e

B.

Spojovaci komunikace mezi ulicemi Olomoucka a Studenta by
zpusobila neinosnou dopravni zatéz vychodni ¢asti mésta

Tato komunikace by se stala zkratkou pro vozidla jedouci od Olomouce
smérem na Tfi Dvory, Pfiovice a Sternberk.

Prilaka dopravu do mista s vysokou koncentraci Skol (matefské Skoly,
zakladni Skoly, gymnazium), sportovniho arealu a Skolni jidelny, ve
kterém se pohybuje velké mnozstvi déti a mladeze.

Pfivede by dopravu do klidnych obytnych ¢asti mésta Litovle.

Zatizi dopravou bezprosttedni blizkost parkl a rybnikd, tj. oblasti, ktera
slouzi k rekreaci ob¢anu.

Pro vSechny ob¢any pohybujici se v této oblasti at’ uz kvuli bydleni,
Skolam, sportu Ci rekreaci, znamena toto podstatné zvySeni nebezpeci
ujmy na zdravi a zivotech projizdé&jicimi vozidly, dale zvySeni zatizeni
hlukem, vyfukovymi plyny a otfesy.

Neni doloZeno, Ze je tato komunikace nutna z hlediska nartstu dopravy
ve vychodni ¢asti mésta a narustu poctu obyvatel. K navrhu této
komunikace nejsou dolozeny ekologické dopady na Zivotni prostfedi ani
riziko pro povodern.

Dopravni obsluznost firem, které potfebuji nakladni dopravu, Ize feSit
jinym zpusobem, Setrné&jSim k obyvatelim mésta, napf. vybudovanim
pfijezdové komunikace odzadu bez napojeni na dalSi komunikace. Firmy
v centru mésta jsou dnes anachronismem a v dnesni dobé jsou
jednoznacéné vytlacovany na okraje mést a do primyslovych zén jak z
ddvodu lepSi dopravni obsluznosti, tak z divodu vytvareni kvalitnéjSiho
bydleni pro obCany, bydlici v centrech mést.

Mésto by mélo mit jasno, jakou koncepci zde chce prosazovat: zda
budovani mimoradné nakladného zazemi pro firmy, které zde za nékolik
let Ci desetileti byt nemuseji, anebo kvalitniho prostfedi pro obCany zde

ey

Zijici, ktefi zde doufejme budou zit a chtit zit i za desitky let.

Jednim z nejuzSich mist pro zajisténi prujezdu nakladni dopravy do
spolecnosti Kimberly-Clark je uzky most pfimo pred firmou na spojnici
ulic Studentd a Cihadlo, kterou koncept stejné nefesi a zistava tak i
pfes planované vybudovani nakladné spojovaci komunikace hlavni
prekazkou této dopravy. Navrhovana komunikace by navic méla
prochazet pomérné uzkym prostorem mezi obytnymi domy v ulici
Cihadlo, ktery tak tvofi dal$i pfekazku a mimofadnou zatéz pro
obyvatele dotenych domu.
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C. Reseni dopravy v éasti Pavlinka nerespektuje fakt, ze tato éast mésta
je uréena primarné k vystavbé rodinnych dom

* Tzv. sbérna komunikace v €asti Pavlinka pfilaka do téchto mist dalSi
dopravu. Obcané Zijici v této Casti mésta si preji, aby Pavlinka zUstala
klidnou oblasti pro jeji soucasné i budouci obyvatele.

* Obcané, ktefi maji zajem o stavebni pozemky v této ¢asti mésta,
preferuji Pavlinku mimo jiné pravé z divodu sou¢asného velmi nizkého
dopravniho zatiZzeni, které by se vybudovanim sbérné komunikace spolu
s novym mostem a propojenim ulice Studentd s Olomouckou vyznamné
zménilo.

* Koncept naprosto opomiji feSeni komunikaci pro ob¢any z této ¢asti
mésta, pohybujici se pésky €i na jizdnich kolech. Tito maji pfirozenou
potfebu dostat se snadno a bezpecné do centra mésta, kde jsou Skoly,
obchody €i kulturni zafizeni. Pro zajisténi pési a cyklistické dostupnosti
centra mésta by bylo vhodné vybudovani chodnikd, mostu pro pési
apod., coz autofi tohoto konceptu naprosto opomnéli (stejné jako u
ostatnich ¢asti mésta, viz. bod D).

D. Predlozena koncepce uzemniho planu naprosto opomiji pési a
cyklistickou dopravu

 Reseni dopravy se omezuje pouze na dopravu automobilovou a téméf
opomiji pfirozenou potfebu ob&anl pohybu pé&sky a na jizdnich kolech.

» Koncept opomiji fakt, Ze Litovel je jednim ze znamych cilu pro
cykloturistiku. V konceptu neni feSena navaznost cyklostezek v
Litovelském Pomoravi. ~

* V konceptu neni zde feSena dostupnost centra mésta pro obyvatele v
okrajovych Castech, ktefi nepouzivaji automobilovou dopravu. Je
vSeobecné znamo, Ze cyklisticka doprava je obCany oblibena a v Litovli
velmi rozSifena, pfesto v dopravnim feSeni konceptu uzemniho planu
chybi tento aspekt.

* Pé&Si a cyklistickou dopravu ve mésté je mozné vyrazné zlepsit
vybudovanim nékolika chodnikl a stezek pro cyklisty, lavky pro pési a
cyklisty pfes Moravu, apod.

E. Koncept nefesSi bezpecnost dopravy

* Perspektiva stalého zvySovani automobilové dopravy s sebou nese
potiebu zajisténi jeji bezpe€nosti. Pro jeji zajisténi se dnes vyuziva
mnoha prvka pfirozené zklidnujici provoz a zvysujicich bezpecnost,
(kruhové objezdy, retardéry, Sikany, vodorovné znaceni, apod.) Nékteré
okolni obce jsou ve véci zavadéni téchto prvki mnohem dale, napfiklad
Strelice €i Senice na Hané, které kromé kvalitniho vodorovného znaceni
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vybudovaly napf. Sikany pfi vjezdu do mésta, které uc€inné zpomaluji
vozidla vjizdéjici do obce.

* Koncept uzemniho planu naprosto opomiji tuto skute¢nost v feSeni

dopravy; prvky zklidfiujici dopravu zde chybi a ty, které byly v Litovli
zatim vybudovany (napf. kruhovy objezd Ci retardér) byly zfizeny i
pfestoZe v konceptu nejsou.

F. Koncept obsahuje zatim nepfijatelnou a neaktualni variantu
zapadniho obchvatu mésta

* Obchvat mésta povazujeme vhledem k stéle narUstajici automobilové

dopravé za potrebny.

Varianta obchvatu mésta ve stavajicim konceptu neni vzhledem k
planovanym protipovodriovym valim aktualni. Je tfeba zpracovat
variantu novou, ktera bude odpovidat sou¢asnému stavu planovanych
terénnich Uprav a sou€asné pozadavkim na ochranu pfirody.

Studie o potfebnosti obchvatu mésta, ktera byla letos zpracovana

Dr. Bosakem, a ktera obchvat mésta nedoporucuje jako nepotfebny,
vychazi z mylnych pfedpokladl o narustu dopravy v dalSich letech, ktery
odhaduje v Litovli nardst z 9743 automobild denné v roce 2005 na 10632
v roce 2010. Jiz v roce 2006 vSak bylo naméfeno vice nez 12000
automobilt za den, coz jasné ukazuje, Zze vychodiska, z nichz studie
vychazi, jsou mylna.

Zaveér
Zpusob, jakym aktualni Koncept iuzemniho planu mésta Litovle FeSi dopravu
ve mésté stejné jako dalSi oblasti ukazuje, zZe tento neodpovida soudobym
urbanistickym standardim a jeho profesionalni uroven je velmi nizka. Postavit
dalSi rozhodovani o budoucim sméfovani mésta na téchto podkladech
povazujeme tedy za velmi problematické a riskantni pro nas vSechny a proto
navrhujeme:

Vypracovani oponentury ke stavajicimu konceptu uzemniho planu,
ktera by kvalifikované posoudila vhodnost navrhovaného feSeni
dopravy, pfipadné dalSich oblasti v konceptu. DalSi moznosti je
dopracovani variantnich feSeni dopravy, mame vsak za to, ze
spole¢nost Urbi neprokazala svym navrhem vysokou miru své
odbornosti a bude daleko lepsi oslovit jinou kancelar.

Vypracovat novou studii o potfebnosti obchvatu mésta, zaloZzenou na
realnych odhadech narastu dopravy v nasledujicich letech.

Postavit uzemni plan na zakladnim faktu, ze Litovel je historickym
kralovskym méstem a pfi rozhodovani o ném vsadit vice na mistni
obyvatele a kvalitu jejich bydleni a Zivota ve mésté, nez na firmy v
centru mésta, které — pokud budou fungovat - se dfive i pozdéji
prestéhuji na jeho okraj.
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Clenové obg&anského sdruzeni Prostor pro Zivot, jakoz i mnozi dal$i ob&ané
meésta jsme pfipraveni pomoci pfi feSeni téchto krokl. Hlavni odpovédnost za
iniciaci a schvalovani téchto kroku v8ak lezi na vas, proto spoléhame na Vasi
odpovédnost za naSe mésto a véfime, ze se nam podafi vypracovat takovy
navrh uzemniho planu, ktery posune mésto smérem, z néhoz bude mit vétSina
jeho obyvatel radost i prospéch.

V Litovli, za obCanské sdruzeni Prostor pro zivot:

Mgr. Roman Jurecka Ing. Zdenék Potuzak MUDr. Véra Katzerova
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